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[talové jsou ve svéte silni¢ni
cyklistiky vnimani jako mistri
tvarovani a designu obecné.
Jinak tomu tedy snad ani
nemuze byt u jednoho ze
zakladnich pilift rdmarske
skoly, znacky De Rosa. Jak je
psdno v memoarech tohoto
vyrobce, byla to doba plna
energie, Evropa se pomalu
vzpamatovavala z nasledka
druhé svétove valky

a obchodu se darilo. Rok

1953 byl tak tim pravym pro
prvni kapitolu dlouhé historie
vyvoje, oprené o postavu Uga
De Rosy, jejiho zakladatele.




A Ze mél zakladatel nemalo moznosti, jak svoje ramy vylepSovat,
muze naznacit i fakt, Ze byl soucasné¢ vyhledavanym mechanikem
pro jezdce jako Gianni Motta, Eddy Merckx, Rick Van Looy nebo
Francesco Moser. Asi ani nepiekvapi fakt, Ze jeden z vySe jmenova-
nych a sdm nasledné vyrobce rami - Eddy Merckx, byl tim nejlep-
Sim testovacim jezdcem pro svij vytiibeny cit na detaily geometrie.

Skokem se posouvame o nékolik dekdd déle, do soucasnosti,
kdy silnici vladne karbon. Rok 2016 je totiz startovacim obdobim,
kdy se znacka De Rosa spojila s designovym specialistou, firmou
Pininfarina, a to, Ze tento ,snatek” znamena spolu se zamérenim
na detail i soustredéni se na aerodynamiku, je nasnadé. Pravé v ae-
rodynamickém tunelu Pininfariny totiZz vznikaly origindlni tvarové
variace pro vozy formule 1 véetné Ferrari, a tak jake lepsi doporu-
¢eni byste si mohli predstavit.

Diky tomu muZe tomuto karbonovému stroji vévodit profil kap-
ky, i kdyz dle o¢ekavani designové stylizovany. Stejné logickym je
jeho vyuziti na spodni rdmové trubce, horni ¢tvrtiné sedlové a hla-
vové partii. Dalsi specifické aerodynamické ipravy jsou zhmotnény
ve spodni ¢asti sedlové trubky dokonale kopirujici radius zakriveni
zadni pneumatiky az k mistu propojeni s podsazenymi sedlovymi
vzpérami. To, Ze neprerusend draha téchto vzpér a nasledné pro-
meéna v fetézové je narusena jen integrovanymi patkami pro vyuziti
pevnych os, je nasnadé. Dalsi upravy jako zplostéla horni rdmova
trubka, integrovany zamek aerodynamické sedlovky nebo pouziti
lozisek PressFit BB 86,5 mm patti k dobrym mravim soucasnych
konstrukci. To vSe ukryto pod blankytnou modii maskujici smés
karbonovych vlaken s moduly tuhosti 30T, 40T a 60T umné pro-
michanymi k dosazeni pozadovanych vlastnosti jednotlivych ¢asti
zékladu. Jako zajimava informace se nam jevi i uddvand hmotnost
ramu na hranici 900 gramd, to je celkem kontrast s pohledovou ro-
bustnosti spodni partie a aerodynamice zaslibenych upravach.
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Co jiného byste si prali osadit na ryziho Itala nez komponenty
stejného ptvodu. Campagnolo zde rozehrdlo svlj part s kompo-
nentovou urovni Chorus, a to v semikompaktni sestavé prevodnikt
a kazeté ,do rychla’, tedy nejvétsim pastorkem s 29 zuby. To vse
v mechanické podobé razeni a soucasné se stale popularn¢jSim
hydraulickym brzdovym systémem. Loga Campagnola naleznete
i na bocich karbonovych rafka Bora WTO (Wind Tunnel Optimi-

zed), kde zkratka napovida i o jejich optimalizaci v aerodynamic- |

kém tunelu. [talskou vystavku doplnuje designoveé vyladéné kombo
riditek Vision Metron, sedla Selle Ttalia a obuti z produkce Vittoria.
Driive, nez se stroj pusti do zdolavani nastrah testovaciho okruhu,
dopliime velmi zajimavou hmotnost 7,9 kg ve velikosti 60 cm.

VZHURU K OBLAKUM

Namisto superlativi vychvalujicich jen designovou stranku
zpracovani se pustme do provérky, jak je to s jizdnimi vlastnostmi.
Zklamani dle o¢ekavani nepiislo a sestava dokazala velmi obstojné
reagovat na podnéty ke zrychleni. Ostatné jinak tomu ani byt ne-
mohlo, zapletenda kola Bora WTO jsou zrozena pro rotaci ve vyssich
rychlostech, a tam jsme vnimali jejich ¢itelnost projevu nejlépe.
Jizda v tempu, provazend setrva¢nikovym efektem, byla vskutku
zazitkem, pro ktery stalo za to si privstat, aby trval co mozna nej-
déle. Ani tato kola by vSak nebyla tak silnd v projevu, kdyby jim
nebyl oporou velmi tuhy spodek ramu. At jsme se snazili sebevice,
skrze kliky se nam nedatilo najit jakoukoli skulinku nebo detail,
kde by Slo lokalizovat slabinu systému. Skvéla odezva za kazdé si-
tuace a procenta sklonu vozovky byla takrka ukazkova. Soucasné
s tim jsme se mohli spolehnout na vysokou uroven klidu ve ve-
deni stopy. Az nezvykle vysoka stabilita predku vzhledem k ahlu
hlavové trubky vyzadovala trochu ndvyku, ale pravé diky ni bylo
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néasledné mozno zcela zapomenout na potteby vyssiho soustredéni
k udrzovani sméru. Sirokd plocha riditek nabizela i pomérné vysokou
davku komfortu, tedy alesporl pro ruce a ramena. Tvarovani rdmu,
robustni profilovand sedlovka, ale i rovné nohy piedni vidlice byly
v nabidce filtrovani otfest a razt docela skoupé a dost podobné tomu
bylo i s masou karbonu na rafcich. Veskerou zodpovédnost za posky-
tovani nutné davky pohodli tak na sebe vzaly plasté Vittoria v bohaté
s$iri 28 mm. To se jim sice dafilo jen z¢asti, ale vzhledem k tomu, Ze
jde o sportovni stoj, bez potizi jsme stfidméjsi nabidku akceptovali.
Kdyz jsme se pustili do provérky vrchaiskych schopnosti, opét jsme
se setkali s nadprameérnou stabilitou vedeni sméru, lehkost ovladani
piijizdé v sedé. To ale nic nezménilo na velmi slusné odezvé a souboj
s vrstevnicemi byl vice zdbavou neZ urputnym zdoldvanim stoupani.

ZPATKY NA ZEM

Dost podobné jsme vnimali projev sestavy i ve sjezdech, i tam bylo
prijemnéjsi pracovat s téziStém, neZ se snazit vse ,urvat” riditky.
Odménou za to nam byl dokonale stabilni spole¢nik, s nimz jsme
se nebali pilotovat ptedek i v rychlostech na limitu naseho sjezdat-
ského umu. Jen bylo treba davat zpo¢atku pozor na efektivitu prace
hydrauliky. Ta bohuzel ve srovnani se Shimanem hraje druhé housle
a chvili trvalo, nez desky a rotory nasly idealni souznéni. To ale dopl-
nujeme hlavné jako poznatek z testovani zcela novych komponent,
po zajeti byl brzdny efekt (i diky zkuSenostem z dlouhodobého tes-
tu v ¢isle 3/2020) velmi slusny. Typicky ostry byl také projev fazeni.
Campagnolo si nikdy nehrélo na snahy o jemnost funkce, a i proto je
radou uzivatelt oblibené. Presto zde byl vniman o néco vy3ssi odpor
razeni, nez jsme zvykli, dle naseho ndzoru ptisuzovany mnozstvi os-
trych ohybt bovdenti, které musely vykrouzit diky skrytu v prosto-
rach riditek, hlavové trubky kola a rdmu, nez se dostaly k méni¢tm.
Na potrebnou presnost to ale vliv nemélo a po chvili jsme tento efekt
prakticky pfestali vnimat.

Co by ale jeden pro svoji oblibenou znacku neudélal, proto se
op¢t opfeme do velmi prijemné tvarovanych pak a spolu s delsim
posedem navysSujeme davku spole¢nych kilometrt. A opét dochazi
na slova chvaly. Aerodynamické upravy stroje maji i psychologicky
efekt a my si pripadali jako v kokpitu letadla s riditky/kridly prote-
zavajicimi vzduch takrka bez odporu. Snad jen silova jizda na tézky
prevod nds malinko vyvadéla z rovnovahy, a to doslova vzhledem
k lehkeé bo¢ni flexi sedlové trubky. To bylo vzhledem k vyraznému
zplosténi a jeji délce vnimano jako nutny kompromis primarnimu
soustredéni na aerodynamiku, nikoli jako chyba konstrukce. P1i jiz-
dé v sedé jsme si také pochvalovali tvarovani sedla Selle Italia SLR,
které bez médnich tprav a ve sttihu provazejicim tento model jiz 1éta
nabidlo celkem slusnou oporu a soucasné potfebnou miru rozlozeni
tlaku pro sedaci partie.
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DE ROSA SK PININFARINA

material ramu De Rosa SK Disc karbon vidlice De Rosa SK Disc karbon,
celokarbonova, ACR sloupek 1,5-1,5" zapletena kola Campagnolo Bora
WTO 45, plasté Vittoria Corsa Graphene 2.0, 28 mm, hmotnost kol
1280/1680 g (P/Z, v¢etné plastu, os, kazety a kotouct

160/140 mm-P/Z), hmotnost plasti/dusi 260/115 g sada Campagnolo
Chorus (12 rychlosti, kazeta 11-29 zub) kliky Campagnolo Chorus
(prevodniky 52/36 zub() doplitky predstavec/fiditka Vision Metron 5D
(120/420 mm), sedlovka De Rosa Aero (aero profil), sedlo Selle Italia
SLR (liziny karbon) velikosti 460, 480, 500, 520, 540, 560, 580, 600 mm
hmotnost 7,9 kg (velikost 600 mm, bez pedald) cena 202 000 K¢

SRDECNI ZALEZITOST

Seznameni s jednou z italskych klasik bylo velmi ptijemnym
zaZitkem nejen pro slusnou davku sportovniho naturelu této kon-
strukce, ale i pro vnimani vnitini energie stroje. Symbidza nejno-
véjsich technologickych prvka jako hydraulika, aerodynamické
profily a integrace vseho do nitra rdmu, ve spojeni s typickym pro-
jevem mechanického ovladani razeni, nebo pritomnosti jednodu-
chého, ale k nasi spokojenosti pracujiciho sedla. To jsou dle nase-
ho ndzoru hodné povedené prvky davajici dohromady jedine¢nou
skladacku kola, které budi obdiv na pohled a soucasné mu nejsou
cizi vykonnostni cile uzivatele. A ten design! Nejeden cyklista srd-
caf propadne jeho uhrancivosti pti prvnim setkani.
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